L'an prochain, Liége aura enfin sa
gare TGV, signée Santiago Calatrava.
Lastar mondiale de l'architecture
congoit ce batiment futuriste
comme un levier pour régénérerla
ville. Mais la Cité ardente boude
ses projets, jugés démesurés. Passe-
t-elle a coté dune occasion
historique ? Reportage.

as besoin d’explorer long-

temps le ventre de la baleine

pour reconnaitre le style du

maitre : courbes volup-

tueuses de béton blanc,
formes épurées, arches élancées pour
rvthmer des volites de cathédrale...
Dessinée par Santiago Calatrava, la
nouvelle gare TGV de Liege reflete avec
éclat 'univers fantasmagorique du Va-
lencien, I'un des architectes contem-
porains les plus inventifs.

Critiqué ou jalousé par ses pairs, adulé
par le grand public, Calatrava est, de-
puis prés de dix ans, la coqueluche des
pouvoirs publics avides d'embléemes
urbains futuristes. Ne lui demandez
pas de faire sortir de terre des
ensembles résidentiels. Ce n'est pas
son rayon. Spécialiste des ouvrages de
génie civil, I'ingénieur-
architecte, né en 1951,
doitsa notoriété a ses
ponts et a ses gares,
considérés a la fois
comme des chefs-
d'ceuvre esthétiques
et des prouesses tech-
niques. « On ne
compte plus les grandes villes dispo-
sées a casser leur tirelire pour se payer
un ouvrage griffé par la star, constate
TI'architecte belge José Vandevoorde. Ce
qui ne diminue en rien la qualité ar-
chitecturale des projets. qui devien-
nent souvent des poles d'attraction. »

Apres Liege, c'est un autre fief du PS
qui va bénéficier des services de I'Es-
pagnol : Mons a retenu son plan d'amé-
nagement du site de la gare, qui pré-
voit1'édification d'un pont-passerelle
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Calatrava donne
de la vie a une

matiére aussi
inerte que
le béton

en forme de grande voile
et le couvrement high-
tech des quais. Les études
préalables sont en cours.
Mais les travaux prévus
dans la cité d’Elio Di Rupo
(35 millions d'euros) sont
loin d'avoir I'ampleur de
ceux qui s'achévent a
Liége. Le cott total du
chantier de la gare des
Guillemins, qui n'a cessé
de grimper au cours des
huit années de travaux,
s'éleverait, selon les der-
niers chiffres de la SNCB,
maitre d'ceuvre, a plus de
400 millions d’euros.
Inspiré, comme Antoni
Gaudi, le génial architecte
catalan, par la nature et
par la veine néo-gothique,
Calatrava a déja laissé sa
marque élégante des dewx
cotés de I'Atlantique : &
Bilbao, Séville, Orléans,
Buenos Aires, un pont; 4 Lyon et Lis-
bonne, une gare ; 2 Milwaukee, le mu-
sée d'art ; a Malmo et Chicago, un
gratte-ciel en spirale ; a Barcelone, la
tour de Montjuic ; aValence, I'Opéraet
une station de métro,
a Athénes, le stade
olympique ; 2 Bilbao
encare, 'aéroport...
1l a gagné son pre-
mier concours en
1983 pour la construc-
tion de la gare de
Zurich, ville ot il a
suivi des études de génie civil, ol il a
rencontré sa femme et ou il a installé
ses bureaux. « On retrouve chez lui, ala
fois, toute I'expressivité poétique espa-
gnole et toute la rigueur mathématique
suisse, estime Joél Coupez, un aficio-
nado belge, lui-méme ingénieur-archi-
tecte. Ses projets, complexes et forcé-
ment colteux, donnent de la vie a une
matiére aussi inerte que le béton. »
Ibérique ou helvete, Calatrava passe
désormais plus de la moitié de son
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Une gare deréve,
etapres?

temps a NewYork. Iy
construit, depuis I'au-
tomne 2005, une gare
« multimodale » sur
Ground Zero, laou les
tours jumelles du
World Trade Center se
sont effondrées. Avec
ses deux ailes im-
menses, I'édifice aura
la forme d'une co-
lombe. Pour la gare de
Liege, il avait esquissé
les courbes d'une
femme nue.

Dansle paysage dela
Cité ardente, les ondu-
lations blanches de la
gare sont devenues un point de repére
majeur. On les apercoit de ['autoroute,
de la Citadelle, de Pierreuse ou d'An-
gleur. « C'est la nouvelle carte de visite
de la ville, proclame Martine Doutre-
leau, responsable des relations pu-
bliques d'Euro Liege TGV (filiale; 2 75 %,
de la SNCB). Le batiment est un outil eee
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A et
Une vue virtuelle de la future grande
entre lagare et la Meuse,
e b e e
n congu par itecte i
Daniel Dethier, avec ses associés. Ci-contre,
le projet concurrent signé Calatrava,
avec la succession de plans d’eau

au centre de 'esplanade.

eee de communication dans tous les

sens du terme. Dépourvu de facade, il
est ouvert sur la ville. La grande majo-
rité des Liégeois sont fiers de ce sym-
bole durenouveau de leur cité, comme
en témoignent les messages récoltés
sur notre site » (www-eurp-liege-tgube).

Tous aux anges ? Non. Des réfractaires,
sur d’autres sites ou blogs, résistent en-
core et toujours al’ « envahisseur ». Et
disent tout le mal qu'ils pensent du
temple pharaonique offert, clés sur
portes, par la SNCB. Morceaux choi-
sis: « Image de marque de la ville ? Liege
est une cité ouvriere, pas Versailles ! »
remarque I'un des bloggueurs. « Pa-
quebot prétentieux
échoué au pied de la
colline de Cointe, le
batiment est aussi
somptueux qu'in-
adapte, déplore un
autre Liégeois. C'est
un mal chronique
chez Calatrava. » Se-
lon lui, les édiles auraient da choisir un
projet plus modeste, écologique, et réa-
lisé par des architectes locaux, apres
consultation de la population.

Une certitude : 1e chantier, commencé
en I'an 2000, a pris beaucoup de re-
tard. A tel point que ses responsables
ont pour consigne de ne plus divul-

Sauf nouveau
report, 'inaugu- S

ration de la gare
est prévue pour
la fin de 2008

guer des échéances précises. Le nou-
veau site serait inauguré, en grande
pompe, vers la fin 2008. Reste, notam-
ment, a finir I'installation des auvents,
a placer escalators,
ascenseurs, chauffage
autres equipe-
ments, puis a couvrir
deverre lavoite etles
auvents et a aména-
ger les abords. Entre-
temps, il faudra aussi
démolir la gare des
Guillemins actuelle, construite en 1958
et qui a mal vieilli.

« Nousavons été confrontés a des dé-
fis hors du commun, explique Euro Ligge
TGV pour se justifier. D'une part, la gare
est restée en service pendant toute la
durée des travaux, alors qu'a Lisbonne,
par exemple, Calatrava a travaillé surun

espacevierge. D'autre part, des
sociétés belges ont da ap-
prendre & maitriser des tech-
niques particulieres de coulage
dubéton dignes del'ébéniste-
rie. Afin de préserver la fluidité
des courbes, 1'éclairage, les
gaines et les décharges plu-
viales sont intégrés dans la
structure. » Pour la SNCB, qui
fait habituellement appel a ses
propres architectes, l'expé-
rience est inédite. Déja, la nou-
velle gare attire du monde. On
accourt des Etats-Unis, du Ca-
nada, d'Australie pour’admi-
rer. Des responsables ferro-
viaires suédois, autrichiens et
britanniques et des écoles d'in-
génieurs font la visite guidée
sous les volites.

A Ligge, sila gare TGV elle-
meéme ne suscite plus de réelle
opposition, les projets pour la mettre
en valeur ont soulevé une vive polé-
mique. « Les soubresauts préélecto-
raux lors des dernieres communales
ont pourri le dossier et terni I'image
delaville », déplore Michel Firket, éche-
vin CDH de I'Urbanisme. En clair, deux
conceptions urbanistiques s'oppo-
sent pourl'aménagement du quartier
des Guillemins et la percée pédestre a
tracer vers laMeuse: celle de Calatrava,
ambitieuse, appréciée par le ministre
des Finances MR Didier Reynders, et
défendue par Euro Liege TGV ; et celle
del'architecte liégeois Daniel Dethier,
moins radicale, mais qui a désormais
le vent en poupe. Ce dernier projet,
cher au ministre wallon Michel Daer-
den, a recu 'appui de la Région et de
la majorité PS-CDH au pouvoir a Liege.

DETHER ET ASSOOES

L'esplanade dans
la tourmente
Flash-back. Les édiles se sont progres-
sivement ralliés a I'idée, avancée des
2000, d'établir un axe d'un kilomeétre et
demi reliant la gare TGV a la future Mé-
diacité, au Longdoz, autre pole de dé-
veloppement. D'ol1 le projet de créer
une vaste esplanade vers la Meuse, pro-
longée par une passerelle surle fleuve,
pour mener piétons et cyclistes au parc
de laBoverie et au complexe Médiacité.
Entre la gare et la Meuse, Santiago Ca-
latrava a d'abord imaginé un canal. Puis,
face ala levée de boucliers liégeois, le
canal a été remplacé par une succes-
sionde plans d'eau. « Visuellement, c'est

trés réussi, reconnail Firket, mais cela » (suitep.51
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» (Suitedelap.56) couperait en deuxle quartier. »

Léchevin juge le concept de Calatrava
démesuré et trop colitcux. Pour ne pas
s'aliéner les riverains, le projet Dethier-
Firket ne fait pas table rase de toutes les
constructions existantes. Il conserve
notamment le coude du front bati rue
Paradis. « Il casse ainsi la perspective
vers la Meuse », déplore-t-on a Euro
Liege TGV. Le plan de la Ville prévoit 500
nouveaux logements et 45000 metres
carrés de bureaux supplémentaires. 11
suppose, comme celui de |'architecte

rait 66 démolitions, contre 336 pour la
vision de Calatrava.

Un compromls
possible
La fin des travaux est prévue a I'hori-
zon 2020. Cofit del'opération : 40 mil-
lions d’euros pour le seul espace pu-
blic. D'ici & trois ans devrait étre achevée
la place triangulaire, face & la gare. Reste
atrouver rapidement un terrain d'en-
tente entre les autorités liégeoises et le
camp Calatrava. Objectif : décrocher,

espagnol, lerachat et outre les subsides de
ladestructiondela  SSNNolgo][I@BIIes I 12 Région wallonne,
cité des Finances, ré- - -y - ceux du Fonds euro-
cemment cédée par moins ambitie ux, péen de développe-
I'Etat 2 a société im- casse la ment régional (Feder,
mobiliere Fedimmo. : programme
Cette zone arénover, perspec tive 2007-2013). «Pourla

face ala gare, offre ac-
tuellement un as-
pect déprimant: habitations en partie
dégradées, entrepots, friches a I'inté-
rieur des flots, sinistres batiments des
Finances... Quelque 17,3 millions d'eu-
ros seraient affectés aux expropriations.
Le projet qui tient la corde nécessite-
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vers la Meuse

ville, qui sort lente-
ment la téte del'eau
apres la faillite des années 1980, la nou-
velle gare est une chance  saisir, es-
time un responsable d’Euro Ligge TGV.
Maisla présence d'un grand urbaniste
émanger a tétanisé les autorités. Lano-
toriété de Calatrava permettrait pour-
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tant d’attirer les investisseurs. »
L'échevin Firket, lui, martéle que la
gare est un cadeau de laSNCB : « Liege
ne I'a pas choisie, mais on doit créer
le quartier qui 'accompagne. » Selon
lui, un geste architectural ne peut igno-
rer le quartier préexistant : « Il faut créer
la vie, pas seulement la vue. Ne repro-
duisons pas les erreurs du passé, celles
commises place Saint-Lambert, vic-
time d'un urbanisme au napalm. » Le
dialogue entre les deux camps a fini
par étre relancé la semaine derniére.
1l devrait permettre de rapprocher les
points de vue. Pour que les images en
3D deviennent un jour réalité ! @
O.R.

LR | eséditions Taschen publient,

' cesjours-Ci, un Juxueux ouvrage
consacré au concepteur de la
| gare TGV deLiége(Santiago Ca-
latrava, Complete Works,
129792007, par Philip jodidio).
Lete monog:apnie de taille XXL retrace la car-
riere d'un homme a |z fois architecte, ingénieur,
peintre et sculpteur. Les projets récents,comme
lecomplexesportifdes).0.d'Athénes, 'Opérade
Valence etlanouvelle garede Liége, y sontlarge-
ment évogués, photos superbes 2 I'appui.



