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Uncodigouniversal

Lo que no ha conseguido ningun idioma, lo ha hecho posible, sin querer, el coche. En sus cien afios de
vida, las sefales de trafico se han convertido en lenguaje aceptado en todo el mundo. Y adaptado.
La revista ‘Colors’ y la editora Taschen retratan el mundo en 1.000 sefiales. Por Lola Huete Machado.
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[06] Un codigo universal

Un simbolo es un simbolo. A pie jun-
tillas lo ereyeron en el Ayuntamiento del
Berlin reunificado justo después de aquel
1989 que terminé con un muro menos en
el mundo. El icono peatonal de los sema-
foros de 1a mitad occidental de la ciudad
tenia un disefio similar al espafiol, pero el
de Berlin Este era un monigote achapa-

hasta surgié por entonces una iniciativa
ciudadana para protegerlo de extincion.
Ahora que otras muchas huellas del pasa-
do comunista se han diluido (y algunos lo
lamentan; algtin trozo deberian haber de-
jado de ese muro que era en sl mismo un
simbaolo de los abusos de la politica), basta
mirar al hombrecito verdirrojo en los cru-

“Aumento la velocidad y, de pronto,
las senales de trafico se hicieron indis-
pensables para la seguridad de todos”

rrado, geometrico, con sombrero, que pa-
saba del rojo pasivo al verde activo con el
pie v el brazo en posicion decidida, como
queriendo decir: diligentes y felices, los
ciudadanos orientales nos disponemos a
cruzar en este instante esta calle.

El gobierno de la capital alemana po-
dia haberse cargado el munequito v el
simbolo. Pasar pagina. Pero no lo hizo. Y
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ces de Berlin para saber en que lado anda
o circula uno en cada momento.

Esta historia urbana viene a cuento de
un libro, 1.000 signs, un proyecto de la re-
vista italiana Colors que publica la edito-
rial alemana Taschen. Ese millar de sig-
nos, senales o simbolos a los que alude el
titulo nacieron gracias a un gran invento
de los primeros anos del siglo XX: el auto-
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movil. Desde entonces, y sin piedad, este
artilugio motorizado se ha ido aduenando
del mundo. El furor industrial consecuen-
te produjo no solo elementos mecanicos,
ruedas, chasis o cilindros en masa, sino
también un nuevo paisaje grafico en calles
v caminos: “Aumento la velocidad y, de
pronto, las senales se hicieron indispensa-
bles para la seguridad de todos”. El coche
y su simbologia, una relacion eterna.

El primer automovil se patent6 en
Berlin en 1886 y el ingenio llegd a Espana
tres anos después. “En 1890 hubo ya un
real decreto por el que se aprobaron agui
las tres primeras sefales, entre ellas de pa-
rada y direccion prohibida”, asegura Luis
Montoro, director del Instituto Universi-
tario de Trafico y Seguridad Vial en Va-
lencia, que anda estos dias escribiendo un
libro que dice titulara Trdfico y seguridad
vial: 6.000 arios de historia.

“El stop debuto en EE UU en 1915”, se
lee en el monografico de Colors. Y como
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10]O! El aviso de cruce de animales pue-
- de evitar sustos. El monigote de los se-
maforos en Berlin Este. Los niiios cru-
zando o jugando son tema recurrente en
las senales. Una placa sobre franvias.

icono resulté ser un éxito. Este men-
sajero de la autoridad, el anico de for-
ma octogonal, abunda por el planeta,
en lugares con tréfico rodado o sin él
(trasciende su funcion original). Afir-
ma Montoro que esta famosa orden
de parada obligatoria existe desde
hace milenios. En concreto, desde
que los romanos (cuyas infraestruc-
turas incluian una red viaria de
150.000 kilometros) crearon Roma,
ciudad que acumulé un parque movil
de mas de medio millon de carros.
“Ordenar esto exigia zonas peatona-
les, pasos de cebra y senales: de para-
da, de direccion, de prohibicion...”. Y
todas se disenaron ya en color rojo.
El primer stop en Espania fue una
mano abierta, el gesto habitual de
dar el alto —“como la mano romana,
que usaba la del dios Hermes”-. En
Alemania, menos sutiles, la senal se
presento en sociedad con la imagen
de una calavera. “En 1908 se celebro

Vva una reunion en Paris de interesa-
dos en Europa en el nuevo fenémeno
automovilistico, y de alli salieron las
primeras cuatro sefiales estandariza-
das", sigue Montoro. Luego vinieron
otras conferencias. En la iltima, de
1968, se acordo la reglamentacion de
senales en Europa, segin indican en
el Ministerio de Fomento. Asi, circu-
los, tridngulos, rectangulos y octogo-
nos empezaron a crecer por las es-
quinas. Nacia asi un lenguaje global,
algo de lo que no pueden presumir ni
los idiomas mas promocionados.

El uso generalizado en todo el
mundo de las senales de trafico ha
surgido, al parecer, de forma esponta-
nea. “Producto de la imitacion, pues
no hay consenso internacional”, afir-
ma el disenador Alberto Corazon, que
se ocupo del cambio de algunas sena-
les en los ochenta para el entonces
MOPU y va a presentar estos dias un
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> programa de senalizacion urbana para
Bilbao. En la invencién de nuevas indi-
caciones de trafico, dice, no hay homo-
logacion posible: “No hay donde”. De he-
cho, si algiin pais quisiera innovar radi-
calmente en su disetio podria, pero no se
hace. Para Corazan, muchas senales es-
tan obsoletas, pero costaria mucho cam-
biarlas: “Estan tan aprendidas que ya
no necesitan ni referente”. Y cita ejem-
plos: “La vista panoramica se ilustra
con una camara fotografica de fuelles,
antiquisima; o los trenes, que atun echan
humo; o esa senal de carros prohibidos
que todavia se ve...”. Para Montoro, una
senal perfecta, 1til, ha de ser visible, cla-
Ta; pero también legible, inteligible y
creible: “Si colocas una limitacion de 60
kilometros por hora y no explicas el mo-
tivo, no sera atendida, no sirve”.

Las sefiales pueden fallar en la fun-
cion para la que fueron creadas: la pre-
vencion de accidentes (una lacra que
deja cada ano mas de 1,2 millones de fa-
llecidos en el mundo), porque envejecen,
pierden efectividad. Y no se sabe por
qué. Segiin Montoro, no hay datos del
impacto de la buena o mala senaliza-
cién. Lo tinico cierto, segiin l, es gue no
se hace todo lo que se podria para mejo-
rar el sistema —“ni siquiera en su colo-
cacion..., hay mucha inercia”-. Y enu-
mera lo conocido: que las de limitacion
de velocidad pequenas (60 centimetros)
no se ven, que muchas juntas provocan
“estrés perceptivo”, que la letra mas le-
gible en la senal es la minuscula...

Un siglo después de su invencion,
lo que no se discute en absoluto es el
protagonismo del coche. Su influencia
en el cambio del mundo y otros efectos
colaterales se recogen en este libro de
Colors. A saber: que en 2010 habra 816
millones de coches en el mundo (eran
580 en 1990); que existen hoy mas de 22
millones de kilometros de calzadas en
el planeta (como 28 veces el trayecto de
ida y vuelta a la Luna); que en EE UU,
el mayor productor de coches, se tiran
a la basura 300 millones de neumaticos
al ano, o que la OMS calcula que mue-
ren 700.000 personas al ano en paises
desarrollados por gases toxicos de los
automoviles.

Asi, el millar de senales mostradas
se van hilvanando con respuestas a
cuestiones circulatorias y vitales. Por
ejemplo: jde dénde viene lo de conducir
por izquierda o derecha? “Todo comenzo
con la amenaza de la violencia. Oeso pa-
rece, El lado de la carretera en el que
conducimos depende del lado del cuerpo
en el que nuestros ancestros llevaban la
espada’. ;Por que? Parece que en epocas
de los primeros desplazamientos era >
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. ANIMALES. Prohibidos, no permitidos, atado
en el universo de la sefializacion de calles, par:

ce de animales salvajes sugltos o rebanos son
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> mejor tener-asegurada la defensa en
esos caminos de dios repletos de saltea-
dores. “Napoleén decreto que la gente
condujera por la derecha, aunque no to-
dos los paises que habia conquistado le
obedecieron”. Asi, hoy, 163 conducen
por la derecha, y 58, por la izquierda.

Y por las autopistas de este ya viejo
orden mundial motorizado circulan los
12 apartados del libro, que se ocupan de
la repercusion cotidiana de las cuatro
ruedas en la vida animal -*;euantos
mueren despanzurrados bajo las rue-
das?”’— v no tan animal: indicaciones del
paso de ninos, del peligro de armas; 1a
existencia de zonas de obras o lavabos,
de lugares prohibidos... Senales de cin-
co continentes; de lugares poblados o de-
siertos; de tierra, mar y aire; de peligros
lejanos o cercanos; aisladas y en grupo;
divertidas y aterradoras; de tranvias o
tractores; de diseno realista o no...

Al calor de todas ellas crecen his-
torias del mundo actual, tal ¥ como gus-
ta de hacer Colors. La vida de esos 250
millones de nifios a los gue no les sir-
ven las senales de escuela porque ellos
trabajan; los canguros, koalas, elefantes
o camellos que se juegan el tipo al cru-
zar carreteras; las mafias que controlan
el transporte publico en Nigeria; los co-
rrimientos de tierras en Nepal; las mi-
nas colocadas por los rebeldes en los ca-
minos de Angola... Y mas: la vida ané-
nima de Donatella Peliccioli, que
limpia banos en Italia y ve pasar por
alli a 8.000 personas al dia; los proble-
mas de fatiga de los conductores de ca-
mion; las ventajas de la lectura al viajar
en autobus, o lo saludable para cuerpo,
alma v medio ambiente que es moverse
en bicicleta y pasar... del coche.
Generales y particulares, copiadas
literalmente o adaptadas a las necesi-
dades locales, el codigo de signos de tra-
fico ha conseguido poner de acuerdo a
dos mundos opuestos, el de conductores
v el de peatones. Y hasta al de los con-
ductores con las divinidades locales.
Basta viajar a la India, subirse a un
autobiis regular cualquiera y abstraer-
se (aterrado) escuchando los togues de
claxon (otro sistema de sefales: el mas
ruidoso tiene preferencia) o leyendo los
carteles con citas apocalipticas y soca-
rronas colocados en cruces o bordes de
precipicios: “Piensa en tu mujer y tus
hijos”, “Dios tiene pensada una larga
vida para ti”, “Correr no te sirve, suele
matar a otros”. Si el viajero lo puede
contar mas tarde es que esas senales,
esos mensajes, eran legibles, visibles,
creibles, inteligibles. Efectivas. ®

* *1.000 signs’ es un proyecto de ‘Colors’
editado por Taschen. A la venta en junio.



